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EDITORIAL

En verano, no es extraio escuchar frases sobre

lo que nos afecta el calor y asi, por ejemplo,
escuchamos en los medios frases como
“hemos superado la barrera psicolégica de los
40 grados” y es que, sin duda, el calor en
nuestro organismo, a nuestro comportamiento
y también a nuestra capacidad de raciocinio.
Decimos esto, porque de otro modo no tendria
justificacidn las declaraciones de Teresa Ribera,
Ministra de Transicidon Ecoldgica que se quedod
tan “ancha” cuando dijo y citamos
textualmente “el diésel tiene los dias contados,
durara mas, durard menos, pero sabemos que
su impacto en particulas y el aire que
respiramos es suficientemente importante
para ir pensando en un proceso de salida”.
Partiendo de la base de que para empezar, no
entendemos que significa eso de “transicion
ecoldgica” pues mas bien deberia denominarse
“de imposicidon ecoldgica”, estd claro que la
nueva Ministra lo dijo sin saber lo que decia y
mucho menos, sin medir el alcance de sus
palabras. Para empezar, tal y como recuerda
ANFAC, en Espafia hay mds de 40.000 empleos
y 17 fabricas de automoviles directamente
vinculadas a la produccion y venta de vehiculos
diésel, que fabrican mas de 1,2 millones de
vehiculos y recalca ademds que esta
persecucion al combustible diésel se inicia
“cuando los motores estan mas avanzados
tecnolégicamente que nunca”. Por ultimo, un
dato mas a tener en cuenta: a pesar de todas
las campanas en contra que desde las distintas
administraciones se estan llevando a cabo
contra el diesel, en lo que llevamos de afo, el
36,8% de los vehiculos nuevos vendidos en

Espana (318.630) han sido con motor diesel.
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Otra gran propuesta u “ocurrencia” que
achacamos al verano viene como no podia ser
menos del Ayuntamiento de Madrid, que en
los presupuestos del 2018 recientemente
aprobados, ha
600.000€ a propuesta del PSOE para fomentar

la retirada de

reservado una partida de

los coches sin distintivo
medioambiental. Se trata de un proyecto piloto
gue pretende financiar el abono transportes a
los usuarios que den de baja su vehiculo
contaminante (sin distintivo de la DGT) vy del
gue segun sus calculos, se beneficiarian 10.989
propietarios de coches durante un mes o bien
a 1.098 conductores en caso de un abono
transporte anual, eso si, condicionado a que
los beneficiarios se comprometan a no
comprar otro automavil en los siguientes seis
meses y a la baja del antiguo. Lo curioso de
este medida es que ellos mismos han
reconocido que a dia de hoy, no han entrado al
detalle en como se desarrollara esta medida,
que entre otras cosas, no tiene en cuenta por
ejemplo la inversion econdmica que tendran
gue hacer los beneficiados para adquirir un
vehiculo nuevo o, el hecho de que el abono
transporte seria para una sélo apersona y no
para todos los ocupantes del vehiculo. El
verano se ira y con él, las altas temperaturas, lo

malo es que estas mentes prodigiosas no...
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McLaren 600 LT, el “cola larga” mas radical de Woking

La pasada edicion del Goodwood Festival of Speed fue el
escenario elegido por Mclaren para presentar su nueva
creacion, el McLaren 600 LT, el cuarto MclLaren en llevar este
ilustre apellido. Inspirado en el 675LT y su icdnico predecesor
MclLaren F1 GTR. Aunque
homologado para la carretera, estd mas enfocado a los

de carreras “Longtail”, el

circuitos, pues no en vano se trata del modelo mas potente,
rdpido y ligero de la marca. Esto de debe a su motor V8
biturbo de 3.8 litros de 600 CV con un par motor de 620 Nm,
que asociado a un cambio SSG de siete velocidades, acelera
de 0-100 Km en 2,9 segundos y alcanza una velocidad
maxima de 328 Km/h.
carbonoceramicos (390mm delante y 380mm detras) se

Unos discos de freno

encargan de frenarle, mientras que los neumaticos Pirelli
Pirelli P-ZERO™ Trofeo R (225/35/R19 delante y 285/35/R20
detrds) sobre unas llantas de aleacién de aluminio de 10

radios (opcionalmente de 5 radios) se encarga de transmitir la
potencia al asfalto. Otro aspecto importante es sin duda su
ligereza, pues pese a ser 74mm mas largo que el Mclaren
570S, el McLaren 600 LT, gracias a sus 1.247 Kg, es 100 Kg
mas ligero, lo que le permite tener una relacion peso/
potencia de 481CV/Tonelada. Esto ha sido posible gracias a

que pese a compartir su chasis monocasco de fibra de
carbono, casi una cuarta parte de sus componentes son
nuevos, asi como a la incorporacién de mas elementos de
fibra de carbono, como un splitter frontal mas largo, un
difusor trasero también alargado o un alerdn trasero fijo que
aumenta la carga aerodindmica hasta los 100 kg a 250 km / h.
Su interior se ha simplificado al maximo para ayudar a reducir
su peso, con baquets de fibra de carbono, tapiceria en
Alcantara, la guantera se ha eliminado, los bolsillos de las
puertas se han sustituido por redes ligeras y todas las
comodidades como el aire acondicionado, el sistema de
navegacion por satélite y el sistema de audio son opcionales
sin coste adicional. Opcionalmente se puede reducir aun mas
su peso con dos paquetes de Mclaren Special Operations
(MSO): el Clubsport, que incluye baquets de fibra de carbono
superligeros y mas elementos de fibra de carbono en su
interior y, el Clubsport Pro, que incluyen barras y arneses de
seis puntos. Su produccion limitada comenzard en octubre y
su precio serd de 185.000 £ que incluird un Pure MclLaren

Road Owner Track Day impartido por especialistas de la
marca.




DBS Superleggera, el super GT de Aston Martin ha llegado

El Aston Martin DBS Superleggera es

el modelo con el que la marca
britdnica sustituye al Vanquish S vy
con el gque recupera dos
denominaciones histéricas como
son “DBS”, que aparecid por primera
vez en 1967 y “Superleggera”, un
carrocero que vya
colaboré en otros modelos en el
pasado como los DB4, DB5 y DB6. Se
trata de una versién mejorada vy
radical del DB11, del que hereda

varios elementos. Para empezar, su

italiano con el

chasis ligero de aluminio, pero que
gracias a la utilizacién de fibra de
carbono en su carroceria, le permite
ser 72 Kg mas ligero. También
hereda sus innovadores conceptos
aerodinamicos como el Curlicue y el
Aeroblade, que sumado a un nuevo
doble difusor inspirado en la F1,
genera 180 Kg de carga
aerodinamica a maxima velocidad,
la cifra mas alta lograda para un
Aston Martin de produccién en
serie. Su motor V12 biturbo de 5.2
litros también procede del DB11, si
bien, su potencia se ha
incrementado hasta los 725 CV y su

Par motor hasta los 900 Nm,

potencia que transmite al eje
trasero mediante una nueva
transmision automatica ZF de ocho
velocidades con tres modos de
conduccién: GT, Sport y Sport Plus.
Esta combinacién le permite

alcanzar los 340 Km/h de velocidad

maxima y acelerar de 0-100 Km/h en

3,4 segundos. Una amortiguacion
adaptativa de ultima generacidn
junto a unos neumaticos Pirelli
(265/35/21 en el eje delantero vy
305/30/21 en el
desarrolladas especificamente para
este modelo, se encargan de

trasero)

mantenerlo pegado al suelo,
mientras que sus frenos
carbocerdmicos ventilados de
410mm delante y de 360mm detras
se encargan de frenarlo.
Estéticamente se diferencia del
DB11 por su nuevo paragolpes
frontal, en el que destaca su gran
entrada de aire, su nuevo capd con
dos tomas de aire, asi como sus
tomas de aire laterales mds grandes
y sus cuatro salidas de escape. Sus
entregas comenzaran a finales del
tercer trimestre y su precio sera de

225.000£ en el Reino Unido.




Mustang GT EagIeSquado, por los 100 aios de la RAF

Por décima vez Ford ha donado un Ford Mustang
personalizado para que sea subastado en el AirVenture de la
habiendo

recaudado hasta la fecha mas de 3 millones de ddlares, que
se han destinados al 100% a apoyar a la préxima generacion

Asociacion de Aeronaves Experimentales,

de pilotos. Este afio, Ford Performance colabordé con el
campeon de drift Vaughn Gittin Jr. para crear un Mustang GT
Eagle Squadron unico, que conmemoraba el centenario de la
Royal Air Force y que debutéd en Goodwood. Ademas de
convertirse en el propietario de este Mustang GT Eagle
Squadron Unico, el mejor postor gand un viaje con todos los
gastos pagados para dos personas a Detroit para asistir al
Ford Woodward Dream Cruise 2018, donde se hara entrega
del coche. El Eagle Squadron fue un grupo de pilotos
voluntarios estadounidenses que volaron en misiones de
combate junto con la Royal Air Force sobre Europa desde
aerédromos britanicos cerca de Goodwood antes de que
Estados Unidos entrara en la Segunda Guerra Mundial.
Visualmente impresionante e inconfundiblemente agresivo,
el Mustang GT Eagle Squadron estd pintado en un disefio de
camuflaje similar al del Spitfire original del Eagle Squadron.
Cuenta con el kit de carroceria de fibra de carbono RTR
Mustang de Gittin, e incluye spoiler delantero, parrilla
superior con iluminacién integrada y alerén Gurney afiadido
al spoiler trasero Performance Pack. También monta aletas
giratorias delanteras, dive planes, splitters de estribos y
difusores de rejilla inferior. Bajo el capd, un kit de
sobrealimentacién Ford Performance presentado por primera
vez en la feria SEMA 2017 ayuda al motor V8 de 5.0 litros a
alcanzar 700 CV y 827 Nm de par a 12 psi de aceleracién con
combustible de 93 octanos. El motor estd acoplado a una

transmision manual Tremec de 6 velocidades con palanca de
cambios corta Ford Performance, con envio de potencia a

través de un eje trasero mejorado de alta resistencia también
suministrado por Ford Performance. Un paquete de
suspension RTR Tactical Performance con amortiguadores
MagneRide ajustables, lowering springs Ford Performance y
barras estabilizadoras ajustables RTR, aumenta el agarre y la
aceleracién lateral. Las llantas forjadas de dos piezas RTR
Aero 7 con neumdticos delanteros 285/30-ZR20 y traseros
305/30-ZR20 Nitto NT555 ayudan a mantener a la bestia
firmemente plantada en tierra firme. Su interior es de cuero
personalizado con asientos de competicién Recaro con el logo
bordado de Eagle Squadron. Un pomo de cambio grabado a
mano y hecho de metal fundido de un F-35 Lightning con el
logo de Eagle Squadron, junto con una insignia grabada a
mano hecha de aluminio genuino de Spitfire adorna el
salpicadero.



El Audi TT se renueva por su 202 aniversario

tronic y traccion integral quattro, todos asociados a una caja
de cambios anual de 6 velocidades o una automadtica de

Con motivo del 202 aniversario del lanzamiento del Audi TT,
su tercera generacidén recibe una importante actualizacion
que llegard al mercado a finales de este afio. Para empeazar,
exteriormente su disefio se ha refinado y, ahora, su frontal
queda presidido por la parrilla tridimensional Singleframe y
por las grandes entradas de aire, que enfatizan la anchura del
coche ya desde la versidn de acceso. Las lineas que dibujan la
zaga acentUan, una vez mas, la horizontalidad del nuevo TT.
Un elemento claramente reconocible es la tapa del depdsito
de combustible, que no esconde ningun tapdén debajo. Al
abrirla, el conductor directamente introduce el boquerel de la
manguera de repostaje y, los sistemas de iluminacién con
tecnologia LED y Matrix LED opcionales, que integran
intermitentes dindmicos. Opcionalmente y para darle un
aspecto aun mas deportivo, podemos afiadirle el paquete
exterior opcional S line de nuevo disefio, que incluye un
splitter delantero, entradas de aire de corte vertical, parrilla
con acabado negro titanio y taloneras con inserciones,
ademas de una terminacién distinta en su parte posterior. A
todo ello se suma un gran difusor y unas entradas de aire
bajo los pilotos traseros con tres aletas horizontales cada una.
Por ultimo, de serie viene con llantas de 17", aunque
opcionalmente se pueden elegir de 18, 19 y 20” vy, tres
nuevos tonos completan la gama de colores: azul cosmos,
naranja pulso y azul turbo (sélo para S line). En el apartado
mecdnico Unicamente estara disponible en tres versiones de
gasolina, todas ellas con filtro de particulas de gasolina: 40
TFSI con 197 CV, traccion delantera; 45 TFSI de 245 CV con
traccién delantera o quattro, y el TTS de 306 CV, con cambio S

doble embrague y siete marchas segun version. En lo que a
tecnologia se refiere, todos los indicadores se presentan en
forma digital dentro del panel de instrumentos Audi virtual
cockpit de 12,3 pulgadas”, que permite elegir entre dos
modos de vista: el clasico, donde el velocimetro y el
cuentarrevoluciones ocupan un lugar central y destacado; y el
modo infotainment, en el que algunos contenidos como los
mapas de navegacidon adquieren un papel protagonista. El
modo de visualizacién deportivo disponible en opcién
muestra informacion relativa a la potencia, el par y las fuerzas
g. El panel de control del sistema MMI en la consola central
cuenta sélo con seis botones. El sistema MMI Navegacion
plus con MMI touch integra una superficie tactil (touchpad)
en la parte superior del mando de seleccidén rotativo, que
reconoce la escritura a mano y permite hacer zoom, entre
otras funciones. El control de voz estd preparado para recibir
o6rdenes en un lenguaje cotidiano, como el que emplea la
mayoria en su dia a dia., mientras que el Audi smartphone
interface enlaza el modvil al coche y permite reproducir
contenido facilmente en el Audi virtual cockpit mediante
conexion USB. Por ultimo, en el apartado de sistemas de
asistencia a la conduccidn , entre otros, figuran el asistente de
cambio de carril Audi side assist, el aviso de salida de carril
Audi active lane assist, el reconocimiento de sefiales de
tréfico o el asistente de aparcamiento con camara trasera y
reconocimiento de imagenes del entorno.



Nuevo S60, el primer Volvo americano y sin diesel

Todo son buenas noticias para Volvo, que acaba de anunciar
un récord de ventas en el primer semestre de 2018 con
317.639 vehiculos, lo que supone un incremento del 14,4 %
en comparacién con el mismo periodo del afio anterior.
También ha comunicado sus mayores beneficios de
explotacion trimestrales por valor de 4.200 millones de
coronas suecas durante el segundo trimestre de 2018, un
aumento del 28,6 % en comparacién con el mismo periodo
del afio anterior. A esta buenos datos financieros, hay que
sumar la presentacion de la nueva generacion de su berlina
media, el S60 en su fabrica de Charleston (Carolina del sur), la
primera de la marca en Estados Unidos y es que, el nuevo S60
es el primer Volvo que se fabricara en EE.UU., como reflejo
del compromiso de Volvo Cars con EE.UU., un mercado muy
importante para la marca. Fiel a su estrategia de que, a partir
de 2019, todos sus nuevos modelos seran eléctricos, el nuevo
S60 serd el primer Volvo que no se ofrezca con motorizacion
diésel. Asi, estard disponible con dos motores hibridos
enchufables de gasolina con turbocompresor vy
supercompresor: el hibrido enchufable T6 Twin Engine AWD
de 340 CV vy, el galardonado hibrido enchufable T8 Twin
Engine AWD de 400 CV, este ultimo, estara disponible ademas
con una mejora llamada “Polestar Engineered”, que ademas
de aumentar su potencia hasta los 415 CV, incluye mejoras en
las ruedas, los frenos y la suspensién. Junto a al versiones
hibridas, estara también disponible con los reconocidos

motores de gasolina T5 y T6 de 250 CV y 310 CV
respectivamente. Con el V60 comparte la plataforma SPA
(arquitectura escalable de productos) la tecnologia de
seguridad y el sistema de infoentretenimiento ya presentados
en la serie 90, como la tecnologia City Safety con freno
automadtico con reconocimiento de peatones, ciclistas vy
animales grandes y con funcién de frenada automatica de
emergencia o, el Pilot Assist capaz de controlar la velocidad y
la direccidn en vias rapidas (hasta 130 km/h). Ademas incluye
la atenuacion de salidas de la calzada, atenuacion de
colisiones con vehiculos del carril contrario y otros sistemas
de asistencia a la direccidén, mientras que la opcion de alerta
de cruce con freno automatico aumenta aun mas la seguridad
de las personas que se encuentran dentro y fuera del
vehiculo. En materia de infoentretenimiento cuenta con el
sistema Sensus Connect, que es totalmente compatible con
Apple CarPlay, Android Auto y 4G, sistema que se controla
mediante una pantalla tactil intuitiva similar a una tablet, que
combina funciones del vehiculo, navegacién, servicios
conectados y aplicaciones de entretenimiento. Por udltimo y
gracias al sistema “Care by Volvo”, los clientes podran adquirir
el nuevo S60 a través del servicio de suscripcidn que, frente al
modelo de propiedad, ofrece la posibilidad de tener un
vehiculo sin gastos de entrada mediante una suscripcion

mensual de tarifa plana.



 Mazda6, asalto al segmento premium

Mazda ha actualizado el Mazda6, su berlina premium con un
disefio exterior mds evolucionado, elegante y refinado; una
revision exhaustiva del interior; mayor equipamiento en
materia de seguridad y mayores prestaciones de todas las
motorizaciones SKYACTIV. Estéticamente, cuenta con nuevo
disefio de la parte delantera, que transmite una sensacién
mas potente, con una horizontalidad mds acentuada, el
centro de gravedad mas bajo y la planta mas ancha; una
nueva parrilla; nuevos grupos dpticos con una forma mas
ancha y elegante, con los faros antiniebla led integrados
dentro de los grupos épticos delantero; nuevas llantas de 17
(acabados Evolution y Evolution Tech) y de 19” pulgadas
(Zenith) y, por ultimo, los tubos de escape situados mads
cerca de los extremos de la zaga del vehiculo y de mayor
didmetro. En su interior estrena nuevos asientos delanteros,
gue ademads de haber sido redisefiados y de emplear nuevos
materiales que ofrecen un mejor apoyo y mayor comodidad
superior, las versiones con tapiceria de piel por primera vez
en Mazda cuentan con un sistema de ventilacidon en los
asientos delanteros. También por primera vez en un Mazda®6,
se ha montado una pantalla central de 8” de serie en toda la
gamay, en el acabado Zenith, se ha ubicado una pantalla TFT
de 7” en el panel de instrumentos del conductor, ademas
también incluye un nuevo Head Up Display y Apple Car Play y
Android Auto estaran disponibles en los modelos del Mazda6
equipados con el sistema multimedia MZD Connect. En
materia de seguridad, el sistema i-ACTIVSENSE es ahora mas
amplio y asi, ahora, esta disponible el Monitor de Visién 360°
en los acabados Evolution Tech y Zenith. Para todos los
acabados, el Control de crucero adaptativo por radar (MRCC)
combina un radar con una cdmara de visidén y controla
automaticamente el motor y los frenos para mantener una
velocidad adecuada del vehiculo y una distancia de
seguridad 6ptima con respecto al vehiculo precedente; el
Asistente de velocidad inteligente (ISA) trabaja de forma
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conjunta con el Reconocimiento de sefiales de trafico (TSR)
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para no rebasar los limites de velocidad por despiste del
conductor;de serie, todas las versiones ha adoptado la
funcién de Autohold de Mazda,
momentdaneamente que el coche se mueva aunque el
conductor levante el pie del pedal del freno, mientras que el

que evita

del capg, el panel del mamparo, el parachoques delantero y
la parrilla superior se han disefiado para amortiguar el
impacto de la cabeza y las piernas de los peatones en caso
de atropello. Por ultimo, los faros Smart Full Led Adaptativos
(ALH) han ganado en prestaciones y las luces largas iluminan
80 metros mas que en el modelo anterior, ademas,
incorporan nuevos controles que amplian de dos a seis
posiciones el patrén de iluminaciéon basado en el dngulo del
volante.En el apartado mecanico no hay variaciones, pero
todos los motores se han homologado para cumplir con la
normativa europea de emisiones Euro 6D temp. Asi, por lo
tanto, hay dos motores gasolina (el 2.0 . SKYACTIV-G de 145
CV y el 2.5 |. SKYACTIV-G de 194 CV) y dos diesel (el 2.2 I.
SKYACTIV-D de 150 CV vy el 2.2 I. SKYACTIV-D de 184 CV),
todos ellos asociados a una caja de cambios manual de seis
velocidades, salvo la version de 194 CV, que es automatica

de seis velocidades (opcional en el resto de versiones).




Renault Mégane R.

A principios de afo Renault lanzé al
mercado la tercera generacion del
Renault Megane R.S. modelo que se
fabrica en la planta de Palencia.
Ahora y siguiendo con la tradicién,
Renault lanza su versidn mas
deportiva, el Renault Mégane R.S.
TROPHY que también se fabricara en
Espafia. Esta versidn estrena una
nueva versién del motor 1.8 turbo
con 20 CV mas que la versién R.S, lo
qgue le permite alcanzar por primera
vez en la gama R.S los 300 CV,
mientras que su par motor también
se ha incrementado en 20 Nm para la
version con cambio EDC, que ahora
es de 420 Nm (la versién con cambio
manual mantiene los 400 Nm), un
mayor rendimiento que se debe a la
tecnologia aplicada en el turbo,
gue procede directamente de la
Formula 1, asi como a la nueva
linea de escape. Las nuevas
prestaciones permiten al nuevo
Renault Mégane R.S. TROPHY
alcanzar una velocidad mdxima de
260 Km/h y acelerar de 0-100 Km/h
en 5,7 segundos. El nuevo MEGANE
R.S. TROPHY se beneficia de todas las

novedades introducidas con Mégane
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S Trophy, 300 CV de deportividad

R.S. como la tecnologia 4CONTROL,
un sistema de cuatro

ruedas
directrices que mejora la agilidad en
las curvas cerradas y la estabilidad en
las curvas rapidas. También esta
equipado de serie con el chasis
Cup con un diferencial mecanico
Torsen® con deslizamiento
limitado, amortiguadores un 25%
mas firmes, unos muelles un 30 % S——
mas firmes, asi como unas barras |
%

rigidas y, por ultimo, de serie esta

estabilizadoras un 10 mas i ot
equipado con discos de freno
delanteros bimaterial, que otorgan
una mayor resistencia y mayor
ligereza. Estéticamente, reivindica su
identidad con el emblematico color
Amarillo Sirius (disponible también
en el resto en colores del Megan R.S),
el disefio especifico de las llantas de
19" Jerez, inspirado en el concept
Renault Sport R.S5.01 con un acabado
diamantado con ribete rojo, el
stripping TROPHY situado en la lama
F1 y su interior acabado en tapizados
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en tejido Alcantara y, opcionalmente g
se puede equipar con los nuevos \
asientos Recaro, remodelados con §
respecto a los del Mégane Il R.S.
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Volkswagen Golf R Unlimited,

Volkswagen ha lanzado la version mas exclusiva hasta la
fecha del Golf R: el Golf R Unlimited, de la que sélo se
fabricaran 50 unidades, todas ellas numeradas. Esta nueva
edicién exclusiva toma como base el Golf R 2.0 TSI de 310 CV
con cambio DSG de 7 velocidades, al que afade
equipamiento exclusivo para transmitir una deportividad de
altas prestaciones. Asi, el Golf R Unlimited llama la atencién
desde el primer momento gracias a su impactante disefio
exterior, con toda la carroceria recubierta con vinilo de color
gris grafito metalizado mate de alta calidad, lo que crea un
elegante contraste con el negro brillante de las llantas
Pretoria Black de 19 pulgadas, el spoiler sobre el alerdn, los
retrovisores de fibra de carbono y los detalles en los
parachoques. Otras caracteristicas de esta version limitada de
cuatro puertas con su techo solar panoramico, las carcasas de
los retrovisores exteriores en fibra de carbono y los listones
de acceso en las puertas de aluminio cepillado con inscripciéon
"R UNLIMITED”. Para realzar sus prestaciones, el Golf R
Unlimited cuenta con un equipamiento que incluye un

sistema de escape deportivo de titanio Akrapovic, el tren de

rodaje adaptativo DCC, el paquete Performance con frenos
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solo para los mas rapidos

deportivos y el deslimitador electrénico de la velocidad
maxima, caracteristica que da el nombre”Unlimited” a esta
edicion limitada. A nivel tecnoldgico, el Golf R Unlimited
incluye la cdmara de visidn trasera “Rear View”, el Sistema de
cierre y arranque sin llave “Keyless-Access” y el Sistema de
sonido “DYNAUDIO Excite”. Otra peculiaridad de esta version
limitada es la forma de comprarlo y es que el Golf R
Unlimited, cuyo precio tras aplicar las campafias compatibles
con este modelo es de 53.900€, sélo se podran adquirir
mediante una reserva a través de la web 50golfr.com. En esta
pagina Web, el usuario recibe todas las instrucciones
especificas para completar la compra del vehiculo, entre las
cuales esta la posibilidad de elegir el nUmero que desee (del 1
al 50) de esta edicion limitada del Golf, nimero que
aparecera identificado en una placa en acero cepillado en la
consola central. En el momento de entrega, el cliente recibira
un certificado de “Edicién Limitada”, una Welcome Box vy
otros detalles exclusivos, como un curso de conduccion
especifico Volkswagen Driving Experience, que se realizara en
el circuito de Montmeld.
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FIAT 500 "SPIAGGINA '58", EL REGRESO DE LA DOLCE VITA -

En 1958, apenas un afio después del lanzamiento del FIAT
500 debutd su primera serie especial: el 500 Jolly, mads
conocido como "Spiaggina" o "buggy de playa". Construido
por Carrozzeria Ghia sobre la base del Fiat 500, se
caracterizaba por la ausencia de puertas y equipaba un
motor de dos cilindros refrigerado por aire de 22 CV. Ahora,
con motivo de su 602 aniversario, Fiat presenta el nuevo 500
"Spiaggina ‘58", una serie especial de la que sélo se
fabricardn 1958 unidades, todas ellas descapotables, con
toques de diseno ultraelegantes y un lujoso equipamiento de
serie. Su carroceria estd pintada de color "Volare Blue" y su
capota es de color beige, mientras que sus llantas son de
aleacion de 16" de disefio vintage. Este esquema de color
exclusivo se ve realzado por otras caracteristicas distintivas,
como la moldura lateral con logo 500, las carcasas de los
retrovisores cromadas, los logos vintage y el nombre
cromado "Spiaggina ‘58" en elegante escritura cursiva en la
parte trasera para "firmar" la Ultima creacidon de Fiat. El
interior tiene la misma clase y elegancia, con toques de
disefio originales y auténticos. Empezando por el
salpicadero, en el mismo color Volare Blue que en el exterior,
con un aspecto sofisticado en dos tonos para los asientos,
con una base de rayas grises y una seccion superior color
marfil. El elegante interior se completa con alfombrillas
especificas y un volante con logo vintage. La nueva serie
especial "Spiaggina ‘58" ofrece lo mejor en tecnologia de
conectividad, al estar equipada de serie con Uconnect 7" HD
LIVE con pantalla tactil, Apple CarPlay integrado y compatible
con Android AutoTM, también con navegador con mapas
Tom Tom y radio digital DAB. También son de serie la pantalla

TFT de 7" en el cuadro de mandos, la mas grande de su clase,
el climatizador automatico, los sensores de aparcamiento
traseros, los asientos regulables en altura y los bolsillos en el
respaldo del asiento. Por ultimo, el 500 "Spiaggina ‘58"
dispone del motor de gasolina 1.2 de 69 CV con la ultima
calificacion Euro6D.




smart, un concepto innovador que cumple 20 ahos

Hace 20 afios rompid los moldes y fue el precursor de lo que
a la movilidad urbana se refiere, tan vigente hoy en dia al
introducir el segmento de los "Micro Compact Car”; nos
referimos al smart city coupé, actualmente denominado
smart fortwo, del que a lo largo de estos 20 afios se han
vendido mas de 2,2 millones de unidades. Su éxito radica en
sus reducidas dimensiones (apenas supera los dos metros y
medio), su amplio radio de giro que le permite aparcar en
cualguier hueco y girar en las esquinas mas cerradas, incluso
aparcar también en sentido transversal y, por ultimo, su
capacidad de ofrecer una gran amplitud en un espacio
minimo, como demuestra su excelente “Body Space Index” o
“indice de espacio de la carroceria” (75% en el smart fortwo y
77% smart forfour). Esta idea radical ya comenzé a madurar a
principios de los afios '70 en las mentes de los ingenieros de
desarrollo de Mercedes-Benz, pero hubo que esperar hasta
1989, cuando Nicolas G. Hayek, inventor de los relojes
Swatch, anuncié su intencion de lanzar al mercado un coche
urbano de pequefias dimensiones. Para hacer realidad esta
idea, Hayek decidié asociarse con Mercedes-Benz vy
aprovechar, asi, su dilatada experiencia. Ambos socios
fundaron la empresa Micro Compact Car AG con sede en la
ciudad suiza de Biel y finalmente, el smart city coupé debutd
en el Salén Internacional del Automovil de Francfort de 1997
y, un afio mads tarde, en 1998, comenzdé su produccién vy
distribucion, que en un primer momento se limitd a Alemania
y a otros ocho paises europeos (en la actualidad se
comercializa en un total de 46 paises de todo el mundo,
incluido EE.UU y China). Ese mismo afio smart se convirtié en
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filial de Daimler-Benz AG (actualmente Daimler AG) y en 2002
un smart fortwo se convirtié en el primer vehiculo en ser
incluido en la coleccién permanente del famoso Museo de
Arte Moderno (MoMA) de Nueva York mientras continuaba
su produccién en serie. A lo largo de estos 20 afios, smart ha
ido evolucionado con varias versiones como el smart roadster
y el smart roadster coupé (2003); el smart fortwo BRABUS, la
version mas “deportiva” en colaboracion con BRABUS GmbH
(2003); el forfour en cooperacién con Mitsubishi, mds grande
y con capacidad para cuatro ocupantes (2004) o, el smart
fortwo electric drive con motor eléctrico de 55 kW/75 CV
(2012). 2014 estd en el
generacién en la que casi todos los aspectos del smart fortwo

Desde el mercado la tercera
experimentan mejoras que lo convierten en un coche mucho
mas confortable, ademas, fruto de la colaboracidn con
Renault, el concepto de motor trasero tipico de smart se
ofrece por primera vez también en el modelo de cuatro
plazas, el smart forfour. La propulsién corre a cargo de los
modernos motores de tres cilindros de 45 kW/60 CV, 52 kW/
71 CV y 66 kW/90 CV), mientras que de transmitir la fuerza se
encarga un cambio manual de cinco marchas o, el cambio
automatico de doble embrague twinamic, versiones a las que
en 2017 se sumo la version eléctrica EQ, disponible en las
tres carrocerias (fortwo, fortwo cabrio y forfour). Ademas
desde hace 6 afos, lanzd car2go, el primer servicio de Car
Sharing sin estaciones fijas de alquiler en el mundo, que
cuenta con mas de 3 millones de clientes en 24 sedes en
Europa, Norteamérica y China (en Stuttgart, Amsterdam y

Madrid) la flota de car2go es ya 100% eléctrica).



Las nuevas etiquetas que diferenciaran las gasolinas

El préoximo 12 de octubre entrara en vigor la nueva normativa
europea sobre etiquetado para carburantes y vehiculos
(Directiva 2014/94/UE), que tiene como objetivo mejorar la
informacion a los consumidores debido a la gran variedad de
combustibles existentes. Esta norma especifica las 13
etiquetas distintas para cada tipo de combustible: desde los
derivados del petrdleo, hasta los biocombustibles, pasando
por el gas natural, los gases licuados del petréleo, el
hidrégeno y sus mezclas, entre otros. En el caso de la
gasolina, su etiqueta sera un circulo con una “E”, que podrd
llevar los nimeros 5,10 u 85, en funcién del porcentaje de
etanol. En diesel, la identificacion serd un cuadrado con la
letra “D” y los numeros 7,10 o XTL (diésel parafinico o
sintético). Las etiquetas utilizadas para los combustibles
gaseosos serdan en forma de rombo, con las letras que

DIESEL TYPE OF FUEL PETROL TYPE OF FUEL

CIRENORC,

GASEOUS FUEL

DEHEED
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designan a cada uno de los combustibles en su interior: H2
(hidrégeno), CNG (gas natural comprimido), LGP (gas licuado
del petréleo) y LNG (gas natural licuado). En el caso de los
vehiculos hibrido-eléctrico, dado que deberd repostar el
combustible apropiado y, por tanto, tener en cuenta el
etiquetado. Estas etiquetas estaran en el tapdn de llenado y
en los manuales de usuario de los vehiculos nuevos
comercializados por primera vez o matriculados a partir del
12 de octubre de 2018, en los surtidores y en los boquereles
de todas las estaciones de servicio de acceso publico. Las
nuevas etiquetas se implementardan en los 28 Estados
miembros de la Union Europea, los paises del EEE (Islandia,
Liechtenstein y Noruega) y también en Macedonia, Serbia,
Suiza y Turquia.

Seetroén, las gafas contra el mareo de Citroén

SEETROEN
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Citroén, una marca comprometida con el confort, presenta
SEETROEN, las primeras gafas que eliminan el mareo en los
viajes. Estas gafas aportan una solucidn a este problema,
también conocido como cinetosis o mal de movimiento, que
afecta de forma crénica a mas de 30 millones de europeos
(una de cada tres personas desarrolla los sintomas al menos
una vez en su vida). Las gafas SEETROEN no llevan cristales y
son aptas tanto para adultos com para nifios mayores de 10
afos. Utilizan la tecnologia Boarding RingTM desarrollada por
la start-up francesa del mismo nombre. Este dispositivo
paramédico, patentado y probado, tiene una tasa de eficacia
del 95%. Gracias al liquido en movimiento que se encuentra

en los anillos situados alrededor de los ojos, en el eje frontal
(derecha/izquierda), pero también en el eje sagital (delante/
atras), las gafas recrean la linea del horizonte para resolver el
conflicto entre los sentidos que origina el problema. Las gafas
hay que ponérselas en cuanto se noten los primeros sintomas
y tras unos 10 6 12 minutos, el dispositivo permite a la mente
resincronizarse con el movimiento percibido por el oido
interno, mientras que los ojos se mantienen fijos en un objeto
inmoévil como un Smartphone o un libro. Se pueden adquirir
en boutique lifestyle de la marca: lifestyle.citroen.com por 99€



http://lifestyle.citroen.com
http://lifestyle.citroen.com

El personaje: Sergio Marchionne

entonces presidente de EE.UU, y luego de los bancos y

El hombre que salvé a FIAT de la quiebra ya habia anunciado
en el 2016 que dejaria sus funciones en FCA al acabar este
aflo, aunque estaria unos afios mas en Ferrari y el pasado 1
de junio en una reunién que tuvo lugar en Balocco, la antigua
pista de pruebas de Alfa Romeo, en la que anuncié un nuevo
plan estratégico 2018-2022 y confirmé su decisién, sin
embargo, todo esto se precipitd cuando el pasado 21 de julio
saltaba por sorpresa el comunicado de Ferrari que anunciaba
el cese de su presidente y CEO de Fiat Chrysler Automobiles
(FCA) por motivos de salud debido a complicaciones
postoperatorias. Tristemente cuatro dias mas tarde se
anuncié su fallecimiento a los 66 afios, que caprichos del
destino se ha producido cuando se cumplen 30 afios de la
muerte de Enzo Ferrari. Este italiano de nacimiento, hijo de
un Carabinieri, aunque canadiense de adopcidn (se fue con su
familia a los 13 afios) llegd a FIAT en 2003 de la mano de
Umberto Agnelli para formar parte del Consejo de
Administracién y un aflo mas tarde fue nombrado Consejero
Delegado de Fiat. Casi un desconocido cuando aterrizd en
FIAT, acabd siendo un ejecutivo histérico del automdévil, que
rompid los esquemas vigentes hasta entonces, incluido la
vestimenta, pues no se le veia nunca de traje, sino con un
jersey azul. Fue amado y admirado, odiado y temido a la vez
por las decisiones. que tuvo que tomar ante las pérdidas de
1.500 millones de euros que acumulaba FIAT, que vivia a
costa de un crédito sindicado de los bancos. Su primer gran
golpe de efecto fue lograr que General Motors no comprase
FIAT con sus deudas, pese al preacuerdo firmado en el afio
2000, por lo que tuvo que pagar 1.500 millones de euros en
concepto de indemnizacion. En 2009 llegd la segunda gran
operacion de Marchionne: la compra del 20% de la joya de la
corona del sector automovilistico estadounidense, la mitica
Chrysler de Detroit, que estaba en quiebra. La operacién
contd con el beneplacito del mismisimo Barack Obama,
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sindicatos americanos. Cinco afios mas tarde, en el 2014,
Marchionne cerraba la compra del 100% de la compaiiia,
dando lugar a la actual FCA (Fiat Chrysler Automdbiles), el
sexto grupo automovilistico del mundo. Ese mismo afio fue
nombrado Presidente de Ferrari tras la “dimisidon” de Luca de
Montezemolo tras 23 afios en el cargo, por las discrepancias
gue mantuvo con él, tanto a nivel empresarial como
deportivo. Como presidente de Ferrari, a la que segln
palabras suyas, la consideraba como una marca de lujo y no
como un fabricante de deportivos, la escindié parcialmente
de FCA y la saco a bolsa, primero en Wall Street en octubre
de 2015 y posteriormente en el parqué de Milan. En el
ambito deportivo, destituyé a Marco Mattiacci como
responsable de la “Scuderia” y nombrd a Maurizio Arrivabene
como nuevo responsable, reestructuré el organigrama y no se
cortaba a la hora de reprimir a Vettel por sus errores y este
afio llevd de nuevo a Alfa Romeo a la F1 de laman de Sauber.
Con la llegada de Liberty Media a la F1, amenazd con la
posible retirada de Ferrari de la F1 por sus discrepancias con
los nuevos duefios de la F1, que querian un cambio de
reglamento y un nuevo reparto del dinero que genera la F1
entre los equipos, enfrentamiento que le llevd a aliarse con
su eterno rival, Mercedes. Como es légico, su trayectoria por
FCA, también dejo algunas decisiones controvertidas como el
traslado de la sede a Holanda tras 115 afios en Turin y del
domicilio fiscal a Londres, asi como el cierre de la mitica
Lancia, pero sus numeros le avalan: la facturacion pasé de los
47.000 millones de euros en 2004 a los 141.000 millones en
2017; de 1.500 millones de euros de pérdidas en 2004 a
4.400 millones de beneficio el affo pasado.
"Desafortunadamente, lo que temiamos ha sucedido. Sergio
Marchionne, hombre y amigo, se ha ido", dijo John Elkann,
nieto de Gianni Agnelli, Presidente de FCA. D.E.P.
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2017 mal aino para la siniestralidad en las carreteras

El 2016 y tras trece afios, supuso un punto de inflexién en la
tendencia a la baja en lo que a niumero de fallecidos en las
carreteras espanolas se refiere y los datos del 2017
recientemente presentados por la DGT, no han sido nada
buenos. Asi, el pasado afio se produjeron en Espafia un total
de 102.233 accidentes de trafico con victimas (siniestros
ocurridos en 2017 tanto en vias interurbanas como en vias
urbanas) en los que perdieron la vida 1.830 personas y otras
139.162 resultaron heridas, de las cuales, 9.546 requirieron
ingreso hospitalario. Estas cifras suponen 20 decesos mas
qgue en 2016 y 150 mas que en 2013, por lo que aunque
segun la DGT, con estas cifras Espafia continlia con una tasa
de fallecidos de 39 por millén de habitantes, tasa que la sitla
en la octava posicion en el ambito de la Unién Europea, por
debajo de la tasa media comunitaria, que es de 50.
Analizando en profundidad estos datos, en 2017, seis de
cada diez accidentes con victimas tuvo lugar en vias urbanas,
pero los accidentes con victimas mortales se concentraron
en vias interurbanas. Asi, el afio pasado el 37% (37.493) de
los accidentes de trafico con victimas tuvieron lugar en las
vias interurbanas. En estas carreteras se produjeron el 72%
de las victimas mortales (1.321), de las cuales 1.013 (77%)
fueron en vias convencionales, mientras que en la vias
urbanas se produjeron 64.740 accidentes con victimas, en
los cuales fallecieron 509 personas (el 28% del total) y 4.780
resultaron heridos hospitalizados. Por colectivos, los mads
vulnerables fueron los peatones (351), ciclistas (78) y
motoristas (359 motoristas y 49 ciclomotoristas), que
representan el 46% de todos los fallecidos. Por edades,
disminuyen los fallecidos de 45 a 54 afos asi como los de 65
afios o mas. En cambio, aumentd significativamente los
fallecidos entre 25 y 34 afios (293 frente a los 223 del afio
anterior). En lo que a las causas de los accidentes mortales
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se refiere, 1 de cada 3 conductores fallecidos dio positivo en
alcohol y/o en consumo de drogas ilegales y el 29% de los
accidentes con victimas ocurridos en vias interurbanas tuvo
como factor concurrente la distracciéon. Por ultimo,
Andalucia, Canarias, Castilla y Ledn, Galicia, Comunidad
Valenciana y Pais Vasco son las comunidades que han
reducido el nimero de fallecidos en accidente de trafico
respecto al afio anterior. Extremadura mantiene el mismo
numero de fallecidos y en el resto de autonomias aumenta.
Tal y como pone de manifiesto el RACE, estas cifras alertan
de la necesidad de cambios, especialmente aquellos
relacionados con la presencia de alcohol y drogas, los
jovenes entre 25 y 35 afos, los colectivos vulnerables y la
seguridad vial laboral, quien ademas recalca que la edad
media de los vehiculos que han padecido accidentes con
fallecidos estd en el entorno de los 12 afios, por lo que es
mds urgente que nunca la implantacion de planes
relacionados con la renovacién del parque automovilistico
asi como de la necesidad de cambios en el carnet por
puntos, algo que la Direccidon General de Trafico ha afirmado

gue ocurrird en préximas fechas.




Autobello Madrid, joyas sobre ruedas
bajo el cielo de Madrid

Tras la celebracién de la quinta
edicion de Autobello en Barcelona,
que tuvo lugar en el Club de Golf
Terramar en Sitges, le tocd el turno a
Madrid, que tras muchos afios
organizandose en Casa de Mdnico,
para en su 102 aniversario tuvo lugar
en el Hipddromo dela Zarzuela, tal vy
como ya hiciera en su primera
edicion. Todo un acierto, pues no sélo
se gand en comodidad a la hora de
acceder al recinto, sino que ademas,
la exposicion de los coches quedd
mucho mejor al disponer de mayor
espacio (hubo incluso una avioneta
modelo VL3 expuesta), mientras que
la zona comercial y de restauracion
también ganaron en visibilidad y
comodidad para los asistentes. Lo que
no ha cambiado en Autobello es el
placer de poder disfrutar en un
mismo recinto del pasado del
automovilismo, como os Rolls-Royce y
los Hispano-Suiza de los afios 20,
pasando por un Pegaso Z-102 Enasa,
un Aston Martin DB5 Volante o el
Mercedes 300 SL, en sus versiones
“gullwing” y roadster, hasta los
ultimos superdeportivos como el
nuevo Ford GT, el McLaren P1 GTR, el
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Ferrari Portofino o el exclusivo Ferrari
599 SA Aperta. También se pudo ver
el regreso de Alpine con el nuevo
A-110, que estuvo expuesto junto al
modelo clasico, al Lamborghini Urus,
el nuevo SUV de altas prestaciones de
la marca. Como no, en el afo de su
702 aniversario Porsche no podia
faltar a esta cita y, lo hizo con una
gran representacién. Como novedad
y aportando un toque tecnolégico,
Tesla se sumd al evento con sus
modelos eléctricos, el “S” y el “X”. Ya
noche tuvo lugar la cena, durante la
cual, tuvo lugar la entrega de premios
de esta edicidn, que recayeron sobre
el Ford GT (Copa de Oro al deportivo
moderno); un Rolls-Royce Phantom |
(Copa de Oro al automavil clasico); el
Lamborghini Urus; Porsche,
trayectoria con motivo de su 70

a Ssu

aniversario; Ferrari por el Portofino y
el propietario del 599 SA Aperta por
su exclusividad. El punto y final de
este edicion, lo puso el concierto de
Café Quijano. Marbella (2 de agosto)
y Bilbao (29 de septiembre seran las

siguientes oportunidades de disfrutar
de Autobello este afio.



El Minardi 191B F1 Lamborghini vuelve a los circuitos

restauracion que ha durado siete meses. Para ello, han
contado con la colaboracién del personal técnico que estuvo
involucrada en el proyecto Lamborghini F1 a principios de los
’'90. Se ha sustituido el depdsito de gasolina, las ruedas, los
cinturones de seguridad y, el sistema contraincendios. El
resto de los componentes han sido cuidadosamente
restaurados, incluido el motor de 2 cilindros LE3512 disefiado
por Mauro Forghieri y que todavia desarrolla los 700 CV
originales. Mirko Bortolotti, piloto de pruebas de Lamborghini
fue el encargado de pilotarlo durante mas de vueltas sin

problema alguno y demostrando sus prestaciones que
impresionaron a Senna en los test de Estoril de 1993.

El Minardi 191B F1 con chasis #003 y motor Lamborghini
LE3512 V12 compitié en las primeras carreras dela temporada
de 1992, hasta que fue sustituido por el Minardi M192,
también equipado con motor Lamborghini. Pilotado por
Gianni Morbidelli and Christian Fittipaldi, su mejor resultado

fue el 1192 puesto logrado por Fittipaldi en el GP de Espafia.
Hasta ahora, el Minardi 191B F1 con chasis #003 y motor
Lamborghini LE3512 V12 habia estado expuesto en el museo
de la marca situado en Sant’Agata Bolognese, pero ahora, 26
afos después, esta listo para rodar en los circuitos y competir
en las carreras de F1 Histdrica. Esto ha sido posible gracias a
la restauracion llevada a cabo por Lamborghini Polo Storico,

Restaurados el Espada y el Islero del Museo Lamborghini

Con motivo del 502 aniversario de los Lamborghini Espada e
Islero, Lamborghini Polo Storico, ha completado Ia
restauracion de Islero y Espada del Museo Lamborghini y ha
anunciado una gira dedicada a estos dos modelos que tendra
lugar en Italia del 7 al 11 de septiembre, a lo largo de un
recorrido de mas de 650 kildmetros por algunas de las
carreteras mas conocidas del centro de Italia, hasta llegar a
Sant'Agata Bolognese, sede de Automobili Lamborghini. El
Espada, disefiado por Marcello Gandini para Carrozzeria

Bertone fue el primer modelo de produccion de cuatro plazas

]
en la historia de Lamborghini. Equipado con un motor V12, su

potencia oscilaban entre 325 y 350 CV, segun la serie (hubo

tres) y en total se fabricaron 1.226 unidades durante los 10
afos que estuvo en produccién. Por su parte, el Islero, cuyo
nombre oficial era inicialmente el Jslero, se produjo entre
1968 y 1970 en dos versiones: el Islero y, el Islero S. Disefiado
por Mario Marazzi de Carrozzeria Marazzi, se baso en el 400
GT, estaba equipado con un motor V12 longitudinal de 4.0
litros de 320 CV (350 CV en el S) y tan sélo se fabricaron 225
unidades (155 Islero y 70 Islero S).
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El mitico Mercedes-Benz T-30, ahora como nunca se habia visto

A finales de la década de los ‘30, el piloto de carreras Hans

Stuck se propuso batir el récord mundial absoluto de
velocidad terrestre (595.04 km/h) en poder de John Cobb.

Para ello, Mercedes-Benz desarrollé el T-30, disefiado por

Ferdinand Porsche. Media mas de 8 metros de largo, contaba
con seis ruedas de 1,17m de didmetro y se le equipd con un
motor V12 a reaccidn de aviacion disefiado por Mercedes-
Benz, que alimentado por una mezcla de metanol (40%),
benceno (32%), etanol (24%) y gasolina de aviacion (2%),
desarrollaba una potencia aproximada de 3.500 CV, con el
los 650 Km/h.
Desgraciadamente, el inicio de la Il Guerra Mundial impidié
gue se llevase a cabo el intento, previsto para febrero de

gue se estimaba que alcanzaria

1940. Afortunadamente, el coche sobrevivid al conflicto y
actualmente estad expuesto en el Museo de Mercedes-Benz,
sin el motor original, que instalado en un avién, se perdi6

@ durante la contienda. En abril del afio pasado Mercedes-Benz,
%, de la mano de Mercedes-Benz Classic inicié un proyecto con
' ayuda de 500 dibujos originales relacionados con el T 80 que

se conservan. El objetivo era la reconstruccion de un bastidor

P ! en el chasis, al que han equipado con un motor DB 603

seccionado, similar al original, junto a seis réplicas de las
ruedas originales y su cabina completa, con su volante de
cuero, conjunto de pedales, instrumentos y el asiento del
conductor con el tapizado original de la tela, que por primera
vez se ha expuesto este verano.

Ya esta en marcha la Il edicion de la Subasta Navacerada Classm

Navacerrada Classic, organizador de las exitosas
concentraciones mensuales de vehiculos clasicos en la
poblacién de la sierra madrilefia, organizé el primer doming
de junio su primera subasta de automaviles y motocicletas de
coleccion. La subasta, que contd con una gran afluencia de
publico, tuvo lugar en el Hotel Hacienda Los Robles de
Navacerrada y contd con la colaboracién de la conocida Sala
Retiro. En ella, se sacaron a subasta 28 lotes (21 automoviles y
7 motos) entre ellos, varios coches norteamericanos de los

afos '40 a '70, Volkswagen Escarabajo y furgonetas Bulli T1,
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coches de rallye, deportivos britdnicos Morgan y Jaguar,
berlinas y coupés Mercedes y hasta modelos exclusivos como
un Renault Spyder, Porsche 911 y un Ferrari 328 GTS. Tras esta
primera experiencia, que sirvid entre otras cosas, para ver la
aceptacion por parte de los aficionados a los coches clasicos,
Navacerrada Classic ha programado una segunda subasta que
tendra lugar en otofio (octubre/noviembre) y en lugar aun por
determinar, aunque si bajo el mismo formato, por lo ue para
estar mejor informado, recomendamos visitar su pagina Web:
www.subasta-navacerradaclassic.com



El afo pasado, Hamilton se dio un bafio de multitudes en
Silverstone, no era para menos, habia logrado su cuarta
victoria consecutiva, igualando asi a Jim Clark y reducia a un
punto la diferencia con Vettel. Este afio todo parecia indicar
gue se repetiria la victoria de Hamilton, con la que superaria
a Jim Clark y ademas, recuperaria el liderato del mundial. Sin
embargo, no fue asi y pudimos ver la otra cara de Hamilton,
la del mal perdedor, llegando incluso a insinuar juego sucio
por parte de Ferrari. El britdnico partia desde la pole, por
delante de Vettel y de Raikkonen, pero al apagarse el
semaforo fue superado por ambos y mantuvo un bonito
duelo con Raikkonen hasta la tercera curva, cuando
Raikkonen por el interior, se pasd de frenada y tocé al piloto
de Mercedes, que hacia aun trompo, reincorporandose en
ultima posicién. Comenzd entonces una gran remontada
similar a la de la Vettel en Francia, y en la 112 vuelta era ya
sexto. Tras al parada en boxes, no variaron las posiciones,
salvo Raikkonen que bajo al quinto puesto al tener que
cumplir una sancién de 10 segundos por el incidente de la
salida (excesiva teniendo en cuenta los precedentes, pero era
Hamilton y en casa...) Asi llegamos a la 302 vuelta, Ricciardo
sorprendid a todos haciendo una segunda parada, pero dos
vueltas mas tarde el accidente de Ericsson hizo salir al Safety
Car, lo que aprovechan los dos pilotos de Ferrari y Verstappen
par parar, mientras que una vez mas, Mercedes optd por no
parar. Esto dejo a Bottas como lider de la carrera, seguido por
Vettel, Hamilton y Verstappen. Cuando en la vuelta 382 se
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retiré el Safety Car, Grosjean se llevd por delante a Sainz

cuando el espaiiol le estaba adelantando por el exterior, lo
que dio lugar a un nuevo periodo de Safety Car. Lastima pues
Sainz habia realizado un gran salida, pasando del 162 al 99,
aunque tras su parada rodaba 129. La carrera se reanudo a
falta de unas emocionantes diez vueltas para el final, con
Bottas aguantando los ataques de Vettel, hasta que
finalmente, a falta de cinco vueltas en una gran maniobra, el
aleman logré finalmente adelantarle. Ya sin ruedas, el piloto
finlandés de Mercedes no opuso resistencia para que le
adelantase Hamilton y mds tarde un combativo Raikkonen,
gue previamente habia adelantado a Verstappen, que
acabaria abandonado la carrera. Vettel, lograba asi su 512
victoria, con lo que igualaba a Prost, Hamilton era segundo y
Raikkonen tercero. Bottas acabd cuarto, Ricciardo quinto,
Hulkenberg sexto, Ocon séptimo, Alonso octavo en un Gp en
el que no pard de quejarse por la radio de otros pilotos,
noveno Magnussen y décimo finalmente fue Pérez, después
de que Gasly fuese sancionado con 5 segundos. En la
clasificacion, Vettel, con 171 puntos, ha aumentado su
ventaja sobre Hamilton, que suma 163 puntos y Raikkonen es
tercero con 116 puntos. En cuanto a los espafoles, no hay
cambios y Alonso se mantiene octavo con 40 puntos,
mientras que Sainz es décimo con 28 puntos. En el apartado
de constructores, Ferrari, se consolida en la primera posicion
con 287 puntos, Mercedes es segunda con 247 puntos y Red
Bull es tercera con 199 puntos.
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En el GP de Alemania, ademas una carrera loca, pudimos ver
un carrusel de sentimientos y sobre todo un GP que podria
ser decisivo en la lucha por el Campeonato. Asi, si el sdbado,
Hamilton era el desolado cuando un error suyo en la Q1 le
dejo sin presién hidrdulica en el cambio y Vettel tocaba la
gloria haciendo “rugir” con su quinta pole de la temporada,
todo esto cambio radicalmente el domingo: Vettel era el
desolado y Hamilton el eufdrico por su 662 victoria y por los
17 puntos de ventaja sobre Vettel. A diferencia de Austria o
Inglaterra, en esta ocasidn la salida fue limpia y mientras que
Vettel lograba distanciarse de Bottas y de Raikkonen,
Hamilton remontaba desde el 142 puesto vy en sélo 14
vueltas era ya quinto. Ferrari queria el doblete en casa del
enemigo y optd por parar muy pronto a Raikkonen (142
vuelta) y la jugada les salid bien, pues tras las parada de
Bottas, Vettel lideraba a carrera con Raikkonen segundo,
mientras que Hamilton, que alargd su parada al salir con el
blando en lugar de con el superblando, logré adelantar a
Verstappen, el Unico Red Bull en pista tras el abandono de
Ricciardo, que también estaba remontando tras salir 192 por
cambiar varias piezas de su unidad de potencia. La tensién en
los equipos iba creciendo al ver que la lluvia iba a hacer acto
de presencia, lo que ocurrié en la 442 vuelta, aunque
timidamente y no en todo el circuito. Esto hizo que algunos
equipos se precipitasen y optasen por montar neumaticos de
lluvia, entre ellos Verstappen, Sainz y Alonso, pero todos ellos
tuvieron que volver a parar para cambiar de nuevo las ruedas
al ver que no llovia mas y que la pista se estaba secando. Con
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la pista muy delicada, tanto Bottas como Hamilton
adelantaban a Raikkonen y entonces ocurrid lo inesperado:
un error de Vettel le dejaba fuera de carrera en la 512 vuelta y
hacia salir al Safety Car, lo que aprovecharon Bottas vy
Raikkonen para hacer una segunda parada y montar el
neumatico superblando. Hamilton pasaba asi a liderar la
carrera, después de que a ultima hora y ante la confusién de
su box, en el ultimo momento optdé por no entrar y al salir
cruzé la linea blanca que separa el carril de entrada a boxes
del circuito, lo que posteriormente Unicamente le costé una
reprimenda de los Comisarios Deportivos. En la reanudacién
en la 582 vuelta, Bottas atacé a Hamilton, pero por la radio
James Vowles, Jefe de Estrategia de Mercedes se lo dejo muy
claro: “Por favor, mantén la posicién, lo siento” y asi,
Hamilton lograba la victoria, seguido por Bottas y por
Raikkonen. Verstappen acabd 49, Hulkenberg 52, Grosjean 62,
Pérez 72, Ocon 82, Eriscsson 92 y Hartley 109. En cuanto a los
espafoles, fue un GP para olvidar: Alonso, que salié 119,
abandoné a dos vueltas para el final, mientras que Sainz, que
salia 89, acabd 109, pero fue 129 tras recibir una sancién de
10 segundos por adelantar en periodo de Safety Car. En la
clasificacidn, Hamilton es ahora lider con 188 puntos, Vettel
es segundo con 171 y Raikkonen es tercero con 131 puntos.
Respecto a los espafioles, no hay cambios y Alonso se
mantiene octavo con 40 puntos, mientras que Sainz, con 28
puntos, baja al 122 puesto. En el apartado de constructores,
Mercedes, con 310 puntos recupera el liderato, Ferrari es

segunda con 302 puntos y Red Bull es tercera con 211 puntos.



F1 Gp de Hungria; la tormenta perfecta

Inesperada victoria de Hamilton en
una pista en la que los Ferrari y los
Red Bull partian como favoritos, pero
que la lluvia del sdbado fue un regalo
para el britdnico, que supo
aprovechar este regalo para lograr su
quinta pole de la temporada, gracias
también a la labor de escudero de
Bottas, que tapond a Vettel hasta las
Ultimas vueltas, arruinando la
estrategia del aleman que iba con
neumaticos mas blandos la segunda
parte de la carrera, ayudando por el
tiempo que el de Ferrari perdid en su
parada. La lluvia del sabado, ademas
de ver a los dos Mercedes por delante
de los Ferrari, nos dejé a Sainz 52y a
Gasly 62 por delante de Verstappen,
mientras que el otro gran favorito
para la pole, Ricciardo acabd 129, por
detras de Alonso. El domingo, ya en
seco, Vettel, pese a salir con el
compuesto blando a diferencia de los
Mercedes y de Raikkonen, que
optaron por el ultrablando, logré
situarse tercero en la salida y atacar a
Bottas. La carrera pasaba entonces a
ser un juego de estrategia y de
gestion de neumaticos. Se sabia que
tanto Hamilton como Bottas y
Raikkonen pararian antes que Vettel,
siendo la incégnita cuanto tiempo
mas aguantaria Vettel en pista. El
primer en parar fue Raikkonen y una
vuelta mds tarde lo hizo Bottas,, que
sali6 por delante del Ferrari. Sin
presion alguna, Hamilton pudo
alargar su parada hasta la 252 vuelta,
dejando provisionalmente el liderato
a Vettel, que finalmente pard en la
392 vuelta, pero una mala parada le
hizo salir por detrds de Bottas. Por
detras, Raikkonen optd por hacer una
segunda parada en la misma vuelta
que Vettel para montar de nuevo el
blando y Ricciardo, que no pard hasta
la 442 vuelta,
adelantamientos, era quinto y el
Unico Red Bull en pista tras el

en un recital de
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prematuro abandono de Verstappen
en la 52 vuelta. Hamilton lideraba
comodamente la carrera, mientras
que Bottas taponaba a Vettel y a
Raikkonen, hasta que a falta de seis
vueltas para el final, el aleman lanzd
su ataque la Mercedes a final de recta
y le adelantaba con toque incluido en
la segunda curva, toque que ademas
de danar el aleréon delantero de
Bottas, le hizo perder la tercera
posicién con Raikkonen. Tres vueltas
mas tarde, era Ricciardo el que
atacaba a Bottas a final de recta, pero
el finlandés se defendid de manera
antideportiva y golpeaba al Red Bull
cuando ya le habia pasado. A pesar
de ello, el australiano logré
recuperarse y lograba adelantarle en
la Ultima vuelta. Hamilton lograba asi
su quinta victoria, seguido por Vettel
y Raikkonen en su quinto podio
consecutivo y el 992 de su carrera.
Ricciardo acababa cuarto, Bottas,
pese a los 10 segundos de sancidn
que recibié por su toque on Ricciardo,
acabdé quinto, Gasly en una gran
carrera sexto, Magnussen séptimo,
Alonso, en su cumpleafios y con una
acertada estrategia de MclLaren acabé
octavo, todo lo contrario de Saing,
que acabd noveno y muy enfado por
la mala estrategia de su equipo, que
le hizo parar muy pronto con el
blando, para montarle el medio v,
Grosjean fue décimo. En la
con 213
puntos, aumenta su ventaja sobre
Vettel, que tiene 189 puntos vy
Raikkonen es tercero con 146 puntos.
En cuanto a los espafioles, Alonso,

clasificaciéon, Hamilton,

baja un puesto y es 92 con 44 puntos
y Sainz en cambio, sube un puesto y
es 1192 con 30 puntos. En el apartado
de constructores, Mercedes mantiene
la primera posicion con 345 puntos,
Ferrari es segunda con 335 puntos y
Red Bull es tercera con 223 puntos.
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Un emotivo y emocionante doble E-Prix de Nueva York puso
fin a la cuarta temporada de la FE. Emotivo, porque era la
ultima carrera del equipo Renault e.Dams y de la primera
generacion de estos monoplazas eléctricos y por tanto, de las
paradas en boxes para cambiar de coche. Emocionante,
porque una vez mas, los dos titulos estaban en juego en la
ultima carrera de la temporada. Las cosas no comenzaron
bien para Techeetah, cuyos dos monoplazas fueron enviados
al final de la parrilla al anularles los tiempos de los
entrenamientos del sdbado por exceder los 200 kW de
potencia. Bird, segundo en el campeonato tampoco tuvo
unos buenos entrenamientos y acabd 142, mientras que di
Grassi acabo 112 Abt 52y la le fue para Buemi, seguido por el
Jaguar de Evans y el otro Renault e-Dams de Prost. Todo esto
cambid radicalmente transcurrida la primera mitad de Ia
carrera: Abt lideraba la carrera, seguido tras una gran
remontada por di Grassi. Lotterer era 62, Vergne 72 y Bird 99.
Tras la parada, di Grassi, que tenia su mente puesta en lograr
el subcampeonato, adelantaba a un muy enfadado Abt,
mientras que Vergne hacia lo mismo con Lotterer y se situaba
592, posicién que le bastaba para darle matematicamente el
titulo con el 92 puesto de un ausente Bird. El accidente de
Lynn en la 352 vuelta provoco la salida del Safety Car, que
estuvo en pista hasta la vuelta 392,es decir, a falta
tedricamente de 6 vueltas para el final, aunque la carrera
finalizaria en la 412 vuelta por exceder el tiempo maximo
autorizado con di Grassi 12, Abt 22, Buemi 39, Vergne 59,
Lotterer 62 y Bird 92. De esta manera, Vergne, a falta de una
carrera era ya matemadticamente campedn, Bird era segundo
con 142 puntos y di Grassi tercero con 126 puntos, mientras
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que Techeetah mantenia el liderato con 235 puntos, 5 mas
qgue Audi. El domingo Buemi volvié a lograr la pole, seguido
por Lotterer, Vergne, Abt y di Grassi. En la salida, Vergne
arrancé muy bien, apurd la frenada y logré adelantar a
Buemi, que en la 32 vuelta era también superado por Lotterer,
mientras que Piquet adelantaba a Abt. Esto le daba el
campeonato de equipos Techeetah por una amplia ventaja,
pero la alegria les duré poco, pues Lotterer fue sancionado
con un Stop&Go de 10 segundos por saltarse la salida, lo que
le hizo retroceder hasta el 122 puesto. El 22 puesto de di
Grassi, que adelantaba a Buemi, sumado al al 42 puesto de
Abt, que adelantaba a Piquet, suponia que Audi pasaba a
liderar la clasificacién por equipos, con 4 puntos de ventaja.
Tras la parada comenzé una bonita lucha entre Vergne vy di
Grassi, mientras que por detrds, Buemi intentaba ayudar a
Techeetah (motor Renault) para quitarle puntos a Abt.
Finalmente Vergne lograba su cuarta victoria de la
temporada, con di Grassi a medio segundo, Abt completo el
podio, Lotterer lograba remontar hasta el 92 puesto y Bird era
109, con lo que el britdnico decia adids al subcampeonato.
Con 198 puntos, Vergne se proclama campeédn (el cuarto
distinto en los cuatro afios de esta competicidn), di Grassi, en
una increible segunda mitad de temporada en la que no se ha
bajado del podio, lograba el subcampeonato con 144 puntos
y Bird finalmente se tenia que conformar con el tercer puesto
con 143 puntos. En el apartado de equipos, Audi Sport ABT
Schaeffler, remonté los 33 puntos de ventaja que tenia
Techeetah y logré proclamarse campedn con 264 puntos,
Techeetah acabd segundo con 262 puntos y DS Virgin tercero
con 160 puntos.
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Fiel a su lema “nuestra meta es la
solidaridad”, Ford organizé la XV2
edicion de las 24 Horas Ford, una
carrera de resistencia y de consumo
con 116.000€ en juego a repartir entre
las 12 ONG’s participantes. Como
viene siendo habitual, la prueba
comenzd una semana antes con la
Carrera Virtual 24 Horas Ford
Continental, que se disputé en el perfil
oficial de Facebook de Ford Espafia con
el objetivo de no solo establecer el
orden de salida, sino que ademas
estaban en juego los 1.000€ para la la
ONG mas votada, que en esta ocasion
fue “APADEMA” con el n? 6
patrocinado por AS, que obtuvo 3.371
puntos, equipo que también resultd
ganador de la carrera “Gas por
tweets”, que repartia 3, 2 y 1 litro
suplementario de gasolina a los coches
con mas puntos por recibir mas tweets
o retweets hasta media manana del
sabado. Para esta edicién, Ford Espafia
eligid el Ford Fiesta 1.5 ST de 200 CV y
un total de 235 litros de gasolina, asi
como 8 neumaticos Continental, que
cada equipo tuvo que administrar
durante las 24 horas, bajo la
supervisién de un coordinador, que
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ademas, se encargaba de organizar los
relevos de los 10 componentes de
cada equipo (embajadores,
periodistas, empleados y clientes de
Ford), limitados por reglamento a 50
minutos, con un maximo de 4 relevos
por piloto. En esta ocasién, el Ford
Fiesta n? 5 de la Fundacion Elena
Barraquer patrocinado por Coches/
Alta Gama/Love/Cosas de Coches, no
dio opciones a sus rivales y liderd
practicamente las 24 horas, en las que
completd un total de 563 vueltas (23
mas que el afio pasado), lo que le
permitié llevarse los 30.000€ del
primer puesto. El segundo puesto y los
20.000€ fueron para la ONG “ENVERA”
patrocinado por Autopista, que tras
una gran remontada en en las ultimas
horas, logré acabar ademds en Ia
misma vuelta del equipo ganador. La
tercera posicién y por tanto 10.000€
de premio fue para la ONG “ASPADIR”,
patrocinada por Autofacil, que quedo a
una vuelta. El 42 clasificado se llevd
9.000¢€, el 52 8.000€, el 72 6.000€ y ya
el resto, hasta el 129, se llevaron
5.000€ cada una. En definitiva, una
carrera en la que todos ganan y de la
que todos ganan.
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La prueba mas importante de las Blancpain Series y una de
las mds importantes de la categoria GT3, las 24 Horas de Spa,
celebraba su 702 edicidon con una inscripcion de lujo: 67
equipos inscritos repartidos en 13 marcas (Aston Martin,
Audi, Bentley, BMW, Jaguar, Ferrari, Honda, que entre sus
filas se encontraba el eterno Riccardo Patrese, Lamborghini,
Lexus, McLaren, Mercedes, Nissan y Porsche). Entre ellos, seis
pilotos espafioles: Alex Riberas (Audi R8 LMS n91), Andy
Soucek (Bentley Continental GT3 n? 8), Albert Costa (Lexus RC
F GT3 n? 14), Lucas Ordofiez (Nissan GT-R Nismo GT3 n? 23,
Miguel Molina (Ferrari 488 GT3 n2 72) y Daniel Juncadella
(Mercedes-AMG GT3 n288). Las cosas comenzaron muy bien
para Audi, que iba a por su quinto titulo tras los logrados en
2011,2012, 2014 y 2017 (la que mas veces ha ganado esta
prueba desde que en el 2011 entrase en vigor la nueva
normativa GT3), que por 0,605 segundos lograba la pole con
el Audi R8 LMS n9l, aunque mas tarde, su tiempo de
2:18.578 fue anulado por irregularidades técnicas, por lo que
la pole final fue para el Aston Martin V12 Vantage n? 62. El
Bentley Continental GT3 n2 8 tuvo un gran inicio de carrera y
se puso en cabeza, pero primero dafié su direccién en un
incidente de carrera, que le hizo perder cinco vueltas en
boxes para arreglarlo y mas tarde, en otro incidente, dafié su
frontal con un doblado, lo que les obligé a retirarse, tras mas
de 16 horas disputadas y 349 vueltas completadas, logrando
al menos los puntos que se otorgan transcurridas las primeras
seis horas. A mitad de carrera, el BMW M6 GT3 n2 34 del

24 Horas de Spa; BMW amarga la fiesta de A
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equipo Walkenhorst Motorsport, que debutaba en Ia
categoria Pro-Am y que habia estado rodando en el grupo de
cabeza, lideraba la carrera con una ligera ventaja sobre el
Mercedes-AMG n2 4, posicidn que ya no abandonaria hasta el
final de la carrera, logrando la vigésimo cuarta de BMW
victoria de BMW de la mano de los pilotos Philipp Eng (AUS),
Tom Blomqvist (GBR) y Christian Krognes (NOR), que
completaron un total de 511 vueltas. La segunda posicién fue
para otro BMW, el n2 99 del equipo Rowe Racing, que acabé a
10,4 segundos de los ganadores, mientras que Audi se tuvo
que conformar con el tercer y cuarto puesto de la mano de
los Audi R8 LMS n? 29 a 37,9 segundos y del n? 25 a 53,6
segundos. El mejor espafiol fue Juncadella, que acabd sexto a
1:38.286. La victoria en la categoria Pro-Am fue para el Ferrari
488 GT3 n? 333, mientras que Lamborghini gand en la
categoria Silver Cup con el Lamborghini Hurracan GT3 n? 12.
Ricciardo Patrese con el Honda NSX GT3 n2 30 acabé en el
329 puesto a 21 vueltas. Como suele ocurrir en estar prueba,
a lo largo de las 24 horas hubo varios incidentes, que
motivaron periodos de FCY y de Safety Car e incluso, la
suspension de la carrera con bandera roja en dos ocasiones:
la primera debido al fuerte golpe contra las protecciones de
neumaticos en Eau Rouge del Lexus RC F GT3 n? 114 pilotado
por Stéphane Ortellide y, la segunda, por el accidente entre el
Lamborghini Huracan GT3 n2 666 de Jurgen Krebs y el Bentley
Continental GT3 n2 31 de Andy Meyrick, que obligd su
traslado al hospital debido a las fracturas que sufrieron.




WRC Rallye de Finlandia; Tanak y Toyota ganan en casa

Por segundo afio consecutivo, Toyota ha logrado la
victoria en esta prueba, que se desarrolla muy cerca de la
sede de Toyota Gazoo Racing. Si el afio pasado fue Lappi, en
esta ocasion ha sido el estonio Tanak, que liderd el rally
desde el primer tramo, el que ha logrado la victoria, la
segunda de esta temporada en su debut con Toyota. Tras la
disputa el viernes de un Unico tramo, la segunda jornada con
10 tramos y 126,37 km cronometrados vivié un bonito duelo
entre el Toyota de Tanak y el Citroén de Ostberg, que
sustituird a Meeke por lo que queda de temporada (salvo en
Espafia). Hasta en cuatro ocasiones llegaron a
intercambiarse el liderato de la prueba, pero finalmente,
Tanak acabo primero, con una ventaja de 5,8 segundos sobre
Ostberg y de 23,1 sobre su compaifiero de equipo, el
finlandés Latvala. Los que no tuvieron un buen dia fueron
Neuville y Ogier. El francés al menos lograba terminar sexto,
mientras que el belga, que ademas se salté un cruce y su
Hyundai i20 golped un arbol, acabd décimo, a casi un minuto
de Ogier. El sdbado se disputaron dos bucles con 142,86 km
repartidos en 8 tramos cronometrados, en los que Tanak no
dio opciones a Ostberg y se impuso en los cinco primeros
tramos, aumentado su ventaja hasta los 27 segundos, si
bien, acabaria la jornada con 39 segundos sobre Ostberg,
que veia como Latvala, reducia su ventaja a sdélo 5,4
segundos, a falta de la ultima jornada del domingo de tan
sélo cuatro tramos y 45.72 km cronometrados. En su lucha
particular por minimizar dafios y sumar el mayor nimero de
puntos posible en la lucha por el Mundial, Neuville no pudo
recuperar el tiempo perdido el viernes y se mantuvo décimo,
aunque con el consuelo de ver como Ogier bajaba un puesto
y terminaba le dia en séptima posicion. En la Ultima jornada
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no hubo sorpresas y Tanak, con 32,7 segundos de ventaja,
no sélo ganaba por primera vez en Finlandia, sino que
ademads, ganaba el Power Stage y sumaba asi 5 puntos extra.
Ostberg, en un emocionante duelo final aguanté al tres
veces ganador de Finlandia y acabd segundo por sélo 2,8
segundos de ventaja sobre Latvala, impidiendo asi el doblete
de Toyota. Ogier, lograba acabar quinto, tras superar a sus
compafieros de equipo M-Sport Ford, Suninen (que penalizé
a propdsito 20 segundos en un control) y Evans, mientras
gue Neuville acabd noveno, lo que sumado a los dos puntos
extra que logré en el Power Stage, le permitié minimizar
dafios en su lucha con Ogier. Tras esta séptima prueba, no
hay cambios en la clasificacion y Neuville mantiene el
liderato con 153 puntos, Ogier es segundo con 132 puntos y
Tanak es tercer con 107 puntos. En el apartado de
constructores, Hyundai con 228 puntos es primero, M-Sport
Fort segundo con 202 puntos y Toyota tercera con 201
puntos
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